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(54) Transportschute- und Montagering fOr Wellendlchtringe 



(57) Die Erfindung betrifft einen Transportschutz- 
und Montagering (1) f ur Weflendichtringe (7) rnit einem 
Ringteil (2) und einem angeformten Radialflansch (3), 
wobej das Ringteil (2) die Diehtiippe (6) des Wellen- 
dichtringes (7) aufhimmt und am Radialflansch (3) das 
Mantetteil des Weltendlchtringes (7) zur Anlage kommt 
Der Montagering tst dadurch gekennzsichnet, daS die 
Affnung des Ringteiles (2) durch einen Sollbruchstellen 



(8) aufweisenden Verschluliboden (4) verschlossen ist- 
Sowohl belm Transport als auch bei der Montage einer 
Welle (11) wird der WeHendichtring (7) vom Montagering 
(1) geschutzt. Zusatzlich verhindert der Verschlufi bo- 
den (4) wahrend des Transport© s da$ Hndringen von 
Schmute in das Getriebegehause- 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Trans- 
portschutz- und Montagering fur Wellendichtringe der 
im Oberbegriff des Patentanspnjchs 1 erlauterten ArL 
[00021 Das Problem des Transportschutz- und Mon- 
'tageringes soil anhand der Getriebemontage und des 
Getriebeeinbaues fur Kraffiahrzeuge erlautert werden. 
Die Anwendung des Montagering es beschrankt sich na- 
tGrlich nicht auf dieses Beispiel, sondem der Montage- 
ring kann uberall dort eingeseizt werden, wo ein ent- 
sprecherider Mqntageablauf von Weflcn und Wellen- 
dichtringen an beliebigeh Maschinen vbrljegt 
[0003] Khaftfarirzeuggetriebe warden fertig vormon- 
tiert und dann uber eino bestimmte Streck© 2iim Einbau 
ins Fahrzeug odar in die Antrjebseinhelt tfansportiert 
Dabef warden z. B. die Achsantriebswellen erst beim 
Einbau des Getriebes in die Antriebseinheit mit dem Ge- 
triebe verbunden, indem die einzelne Achsantriebwelle 
durch einen WeUendichtring in das Getriebegebause 
eingefQhrt wfrd: Wellendichtringe weisen eine sehr 
empflndliche Dichtlippe auf; sowahl beim Transport des 
Getriebes als auch bairn Emfuhren der Achsantriebs- 
welle mit seinem scharfieantigen Keilwellenprofil ist die 
Dichtllppo der Gefahr der Beschadigung ausgesetzt, 
Zudem mu& die Offnung des Getriebes wahrend des 
Transportes durch einen geeigneten Stapfen verschlos- 
sen sein, um sowohl den Austntt von Getrtebeol als 
aueft dart EIntritt von Schrhutz ins Getriebe zu verhin- 
dem. 

[0004] AusderD£41 41 320 C1 ist ein Transport- und 
Montagering fOr Wellendichtringe bekannt, bei dem ein 
die Dichtlippe des Wellendichtrlnges autnehmendes 
Ringteil mit einem Radialflansch vorgesehen ist. das. 
wahrend der Montage der Welle durch den Welfendicht- 
ring die empflndJiche Dichttfppe schQtzt: 
[0005] Dieser Transport- und Montagering fur Welter^ 
dfchtringe welsf den Nachteil auf. daB er'nur in Einbau- 
sltuationen angewendet werdan kann, bei denen ein 
nachtragiiches axlaJes. Errffemen des Transport- und 
Montegeringes moglich ist. d. ft. bei efner von auBen in 
das Getriebegehause eingefQhrte Welle kann der Mon- 
tagering nicht mehr entfemt werden. Weiterhin wird fur 
den Transport des Getriebes ein zusatziicher Stopfen 
benotigt, um die Offnung im Getriebegehause zu schfle- 
Ben. 

[0006] Die Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, ei- 
nen Montagering fQr Wellendichtringe zuschaffen. der 
neben der Montagehilfe gleichzertig die WeUenotmung 
wahrend des Transportes abdichtet, so daB kein sepa- 
rater Transportstopfen benotigt wird. 
[0007] Gemaa der Erfindung wird diese Aufgabe ge- 
lost, indem eine Montagering fur Wellendichtringe der 
Im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 erlauterten Art 
die im Kennzelchenteil des Patentanspruchs 1 aufge- 
zelgten Merkmale aufweist 

[0008] Indem die Offnung des Ringteiles durch einen 
Sollbruchstellen aufweisenden Verschlufcboden ver- 



schlossen ist, erfullt der Montagering auch die Aufgabe 
des Transportstopfens. Trotz der Sollbruchstellen ver- 
schNeftt der Verschlufcboden die Offnung im Ringteil 
flussigkeltsdicht ab, so daB der Montagering bereits vor. 

5 dem Transport In die Offnung des Wellendlchtringes 
eingebracht werden kann. Zur Montage der Welle nach 
dem Transport verbleibt der Montagering in der Offnung 
im Wellendichtring. Der VerschluBboden wird durch die 
eiridringende Welle an den Sollbruchstellen getrenht,so 

io daS die Welle durch den Montagering geschdben wer- 
den kann. Der Verschlu&bodens selbst kann dabel eben 
sein Oder bellebig anders geformt sein. Wichtig ist hfer- ■ 
bei nur, daU beim ginKihren der Welle der VerschluGbo- 
den an den Sollbruchstelle aufbricht, 

15 [0009] Vorteilhaft weist der VerschluBboden eine 
Oberhohung auf, wodurch das Aufsprengen des Ver- • 
schluGbodens an den Sollbruchstellen gegentiber ei- 
nem ebenen Verschlussboden wahrend des EinfGhrens 
der Welle erleichtert wird: Die Form des Verschluftbc- 

20 dens mit der Oberhohung kann dabei jede beliebige ' 
nicht-ebene Form ennehmen,. wobei der yerschluSba- 
den bevorziign ballig. kegelformig oder pyramidenfor- 
mig ausgefuhrt ist- ' 

[0010] Bei einer bevorzugten Ausfuhrung weist die 

25 (jberhShung des nlcht-ebenen Verschluttbodens in die 
Ricbtung, aus der eine Welle irfden Montagering einge^- 
fuhrt wird, Wtrd die in dem Montagering einzufuhrende 
Welle auf den Verschlufcboden gedruckt, fQhrt oles zu 
einer Abflachung der Oberhohung. Mit zunehmender 

30 Abflachung steigen. die Membranknlfte in den Soll- 
bruchstellen .Qberprpportional gegenuber der aufzu-- 
wendenden Druckkraft der Welle auf dert VerschluBbo- 
den an, so daS mit geringem Kraftaufwand auf den Ver- 
schlufiboden das Aufbrechen der SoDbruchstenen be- 

.35 wjrktwird-. 

. [0011] Bevcrzugt verbleibt bder verblerben der Ver- 
schluliboden bzw. die Splitter des VerschMSbodens am 
Ringteil, indem zwischen VerschJuGboden und Ringteil 
entsprechende Schamierfunktionen - im Unterschted zu 

4o den Sollbruchstellen- eingebracht sind: 

[0012] Eine weltere vorteHhafte Ausgestartung der Er- 
findung sleht vor r daB der Verschlufiboderi bei der Mon- 
tage sich voltetandig ' vpm Ringtefl trennt Der 
VerschluSboden verbleibt dann in der Getriebe oder 

45 wird durch entsprechende weftere. Montagofmungen 
* entfemt Ist der Verschlufcboden fOr den Verbleib in der 
Getriebe bestimmt, besteht er vorzugswetse aus einem 
sich unter den Betriebsbedingungen der Getriebe 
selbstaufloseridem Material, in diesem Fail, wie auch 

so bei alien anderen tiler besprochenen Ausfuhrungen, 
konnen die Einzelteile des Montagerings aus verschie- 
denen Materialen bestehen. 

[00 1 3] Bevorzugt ist der Verschlu&boden an der dem 
Radialflansch gegenuberliegenden Seite des Ringteiles 
55 angeordnet. Padurch kann die Welle nach Durchstofien 
des Verschlulibodens uhgehindert durch das Ringteil 
geschoben werden und kann nicht durch die Splitter des 
VerschluGbodens im Ringteil sich verklemmen. 
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[0014] Vorteilhaft 1st weiterhin, wenn die Sollbruch- 
stellen, von der Mitt© des VerschiuGbodens ausgehend, 
strahlenformig, nach aufien in Rlchtung des Ringteiles 
weisend. veriaufen. Dadurch platzt der Vers chlufcbo den 
gleichmaftig an den Sollbruchstellen auf und bildet meh- 
rere glelchgrolSe, tortenstuckformige Splitter, die, da die 
'Splitter biegeweich mit dem Ringteil verbunden sind, al- 
le gteichformig von der eindringenden Welle radial nach 
au&en gedruckt werden. 

[001 5] In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrung der 
Erfindung weist zumindest ein durch die Sollbruchstel- 
len gebildeter SpBtterdes VerschluSbodens eine gerad- 
linige Schamiemut auf Die Sollbruchstellen sind dabei 
so geformt. das bei vollstandigem Aufbrechen der Soll- 
bruchstellen der entstandene Splitter mittels einer ge- 
radlinigen Schamiemut am Montagering hahgt Dabei 
ist unerheblich, wo genau der Verschlulibode n am Mon- 
tagring angeordnet ist. Weserrtliche Funktion dergerad- 
linfgen Schamiemut ist es, daS der Splitter beim Einfuh- 
ren der Wetle mit geringem Kraftaufwand gegenuber 
dem Montagring umgebogen werden kann. 
[0016] Ein© wettere bevorzugte Ausfuhrung sieht vor r 
dafi das Ringteil und der Radialflansch durch einen axial 
und radial veriaufenden Schlitz aufgetrennt sind. Dabei 
kann dieser Schlitz selbst auch a Is Sollbruchstelie aus- 
gefuhrt sein, d. h. wahrend der Montage isl der Schlitz 
dicht und wird erst spater beim Entfemen des Montage- 
ringes von der Welle aufgebrochen. 
[0017] Vorteilhafterweise ist der Radialflansch mit zu- 
mindest zwei Kerbausschnitten versehen und weist en 
seiner dem SchHtz gegenuberliegenden Bereich einen 
Hand griff auf, so daft der Montagering auf der Welle 
ieicht geoffnet Und aus dem Wellendichtring herausge- 
zogen werden kann, Damit kann bet eingesetzt Weiben- 
dem Montagering die Welle mft ihrem kerbverzahnten 
Ende Ieicht und sicher eingefuhrt werden, ohne daft ei- 
ne Verletzung der empfindlichen Dichtlippe des Wellen- 
dichtrtnges befurchtet werden mufi. Darauf folgend 
kann dann durch zunachst axialen Zug und dann durch 
radialen Zug am Handgriff der Montagering radial zur 
Antriebswell.e abgezogen werden, wobei bei radialem 
Zug der Montagering slch an seinem Schlfe ofmet und 
an den Kerbausschnitten aufbiegt. 
[001 8J Vorteilhafterweise liegen dabei Sollbmchstei- 
ien in der Veriangerung sowohl der Kerbausschnitte 
und/oder dem Schlitz Irn Ringteil, wodurch das 6ffhen 
des Schlitzes und des Umbiegen des Ringteiles an den 
Kerbausschnitten erleichtert wird. 
[0019] In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrung ist 
auf der dem Ringteil gegenuberliegenden Seite des Ra- 
diaifiansches eine VerschluGhutse angeordnet ist, die 
den VerschluRboden aufnimmt Die VerschluflhOIse er- 
moglicht es f den VerschlufJboden in einer bestimmten 
Entfemung vorn Ringteil anzuordnen, DIeser Abstand 
bewirkt, daft die Splitter des Verschhifibodehs, die beim 
Einfuhren der Welle entstehen, nicht bis zum Ringteil 
reichen. Dadurch sind die Splitter nicht Im Weg wenn 
die Welfe durch den Montagering im Bereich des Wel- 



4 

lendichtringes geschoben wird. 

[0020] In einer weiteren bevorzugten AusfUhrung 
weist die Verschlufthulse langs verlaufende Sollbruch- 
stellen auf. Indsesem Fall bricht beim Einfuhren der Wel- 

5 le nicht nur der Verschluaboden auf, sondem auch die 
VerschluiShuIse. Sinnvollerweise liegen dabei die Soll- 
bruchstellen von Verschluaboden und VerschluGhulse 
in einer Lin ie. Bevorzugtkann dies angewendet werden, 
wenn die Oberhohung des nichtebenen VerschluBbo- 

10 dens in Richtung der einzufuhrenden Welle zeigt Wird 
durch die Welle Druck auf den Verschlu&boden ausge- 
ubt, bricht dies bei geringem Kraftautwand gleictizeitig 
VerschluGboden und VerschluBhuIse auf. 
[0021] In einer weiteren Ausfuhrung ist die 

is VerschlufihGlse mft dem Ringteil uber Scharniemuten 
und mit dem Verschlu&boden Ober Scharniemuten ver- 
bunden. Dies erlaubt beim Einfuhren der Welle, die auf- 
gebrochenen Splitter von Verschluaboden und Ver- 
schlufJhulse mit wenig Kraft zur Seite zu drucken. Be- 

ao vorzugt sind auch hierdie Scharniemuten derelnzelnen 
Splitter geradJinig ausgefuhrt. Damit. auch die Splitter 
der Verschlufchulse eben sind, ist die Verschlufihulse 
bevorzugt vieleckig ausgefuhrt. wobei die Solibruchstel- 
len der Verschlu&hulse die Ecken bilden. 

25 [0022] Die Erfindung wird anhand eines in den Figu- 
ren gezeigten Ausfuhnjngsbeispiels naher ertautert, es 
zeigen: 

Fig. 1 eine Sertenansicht des Montageringes: 

so 

Fig. 2 eine Draufsicht des Montageringes; 

Fig. 3 eine Seltenansicht des Montageringes mit 
eingefuhrter Weite; - 

35 

FlqA eine Seltenansicht des Montageringes mit 
VerschJu&boden am Radialflansch; 

Fig. S eine Seitensnsicht des Montageringes mit 
<0 nach auBen verlangertem Racfialtell; 

Fig. 6 eine Sertenansicht des Montagringes mit 
nach auiien weisender VerschluiShuIse; 

<*5 Fig. 7 eine Detailansicht des Obergangs van Radi- 
alteil zum VerschJuBboden; 

Fig. 8 sine Detailansicht des Verschlufcbodens; 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht eines Montage- 
ringes; und 

Fig. 10 eine Seitenansfeht eines Montageringes mit 
vieleckiger Verschlu&hiilse Und nach auBen 
ss weisender Oberhohung des VerschluBbo- 

dens. 

[0023] Figur 1 zeigt in der Seitenansicht den Monta- 



Fig. 1 
Fig. 2 
Fig. 3 

35 

FlqA 
Fig.S 

40 

Fig. 6 

<5 Fig. 7 

Fig. 8 
So Fig. 9 
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gering 1 als einstuckig ausgebildetes Kunststofftormteil, 
das irn wesentlichen aus einern Ringteil 2,.einem Radi- 
alflansch 3, dem kegelformigen Versehlu&boden 4 und 
einem Handgriff 5 besteht Das Ringteil 2 ist in bekann- 
ter Weise leicht konisch ausgebildet und nimmt an sei- 
ne m Aulienumfang die Dichtlippe 6 des Welle ndichtrin- 
ges 7 in gleichfalfs bekannte'r Welse auf- Der Wellen- 
dichtring 7 kann hierbei soweit auf das Ringteil aufge- 
• schoben werden, daft ef mit seinem Mantelgehause am 
Radialflansch 3 zur Anlage kommt, wodurch der Weir 
lendichtring 7 zusammen mit dem Montagenng 1 in die 
Aumahmeofmung im Getriebe'gehause eingepre&t wer- 
den kann. 

[0024] In Figur 2 1st der Montagering 1 in der Drauf- 
sicht (Ansicht vom Inneren des Getrlebegehauses) dar- 
gestellt Im VerschluGboden 4 verlaufen die Soilbruch- 
stellen B regelroaRig and strahlenformig nach auSen, 
Zur besseren Rifcausbreitung ist in der MItte des Ver- 
schluBbodens 4 sine kleirie AnrifcSffruing 9 vorgesehen. 
Das Ringteil 2 1st gegenuber dem Ha'ndgriff5 am Schlitz 

10 aufgetrennt, .wobei sich der Schlitz auch durch den 
Radlamansch3htnz>eht.ZwischenSchlitz10ond Hand- 
griff S weist der Radialflansch 3 zwei kerbausschnitte 

11 auf/ die ein Aufbiegen des Ringteiles 2 erleichtern, 
[0025] In Bgur 3. ist die Montage eirier Welle mit ei- 
ner* Keilwellenprofil 12 durch. den Montagering 1 ge- 
zeigt- Die Welle durchstsatderi VerschluBboden4. wpr- 
airf derVerechlufcboden 4 in einzelne Splitter 1 3zerfallt. 
Durch die blegeweiche Anbindung 14 desVerschlulJbo- 
dens 4 an das Ringteil^ biegen sich die Splitter 13 nach 
inneriihs Getriebegehause und setzen somit der Welle 
beim weiteren Einfuhren keinen Wideband entgegen, 
Zusatzlich erteichtert wird die Montage durch den 
Schlitz 10 im Ringteil: Verkantet sich die Welle, weitet 
sich das Ringteil 2 leicht auf und ein Verklemmen der 
Welle im Ringtail 2 wird vermieden. Durch das Ringteil 
2 ist die ernpfindltehe Dichtlippe 6 vgr unbeabsichtigten 
Beschadigungen durch das scharfkantige Keflwellen- 
profil 12 der Welle geschQtzt 

[0026] Ist die Welle sowelt in das Getriebegehause 
eingeschoben, daB das scharlkantfge Keilweljeriprofil 

12 den Wellendlchtring. passiert hat, urid befindet sich 
der glatte Zylinderabsatz 15 der Wetle im Bereich des 
Dlchtringes 7, so kann der komplette Montagering am 
f-landgnff 5 vorsicrrtig aus der Cffnung des Wellendicht- 
ringes 7 in Richtung des Radialflansches 3 gezogen 
werden. Aufterhalb des Wellendichtringes 7, auf der 
Welle befindlich, kann aufgrund des Schlitzes>10 und 
der Kerbausschnitte 11 der Moritagring 2 aufgebogen 
und dann von der Welle entfernt werden. Zum Schlufi 
wird die Welle in die Endposition im Getriebegehause 

■ gebracht, wobei dann die-glatte Dichtflache 16, die mit 
der Dichtlippe 6 zusammenwirkt, im Bereich des Wel- 
lendichtringes 7 angebrdnet Ist 
[0027] : Bei einer weiteren Ausfuhrung des Montage- 
ringes 17 in Figur 4 1st der Verschluftboden 18 am Ra- 
dialflansch 3 befestigt Die Lange des RingteileS 2 ist 
dabei so bemessen, daB wenn eine Welle den Ver- 



schlufiboden 18 durchdringt die Splitter 19 des Ver- 
schlufibodens 18 nicht uber den unterenRand 20 des 
Ringteiles 2 reichen. Wesentllcher Vorteil ist, dais beim 
Herausziehen des Montageripges 17 aus dem Wellen- 

5 dlchtnng 21 die Dichtlippe 22 nicht mit den.scharfkarrtj- 
gen Splittem 1 3 in BerGhrung kommt. 
[0028] Bei dieser Ausfuhrung des Montageringes 17 
wird die fOr den Transport notwendige Klemmkraft zwi- 
' schen Montagering 17 und Wellendlcrrtring 21 durch 

10 Klemmbutzen 23 errefcht, die sich im Metallring 24 des 
Wellendichtringes 21 festklemmen. Weiterhin ist der 
Handgriff 25 gekr6pft, urn sich der Form des Getriebe- 
gehauses 26 anzupassen^ 

[0029] Bei dem iri Figur 5 dargestellten Montagering 
is 27 weist das Ringteil 28 die nach - setriebeseftig gese- 
hen ^ au&en weTsende Vertangerung 29 auf, wobei sich 
der VerschtuBboden 30 am- vorri Getriebe aus gesehen 
- aufteren Ende des Montageringes 27 befindet Audi 
hier ist die Gesamtiange von Ringteil 28 und Veriange- 
20 rung 29 so gewahlt, . dafc die Splitter 31 des 
Verschlufcbodens 30 rdcht Ober den unteren Rand 32 
des Ririgteils.28 hinausragen, 

[0030] Figur 6 zeigt eineh Montagering 33 mit einer 
Verschlu&hulse 34, die gegenOber dem Ringteil 2 einen 
' 25 Absatz 35 aufweist. Die Lange der VerechiuBhulse 34 
uber. dem Absatz 35, wobei dieser nicht mit dem 
FJanschteil 3 Obereinstimmen muii r ist so gewahrl, daB 
die Splitter 36 des Verschluabodens 37 nicht Ober die 
• Kontur des Ringteiles hJnausragen. GegenQber der 
30 Ausfuhrung in Figur 3 und Figur 4 fconnen dadurch Wel- 
len eingefuhrt werden, die nach dem KeUwellenprofiJ 12 
keinen Zylinderabsatz 15 mit gerihgerem Durchmesser 
aJs der Wellendichtring aufwejsen, sondem bei denen 
sich dlrektan das Keilwellenprofflclie Dichtflach© 16 mit 
35 dem Durchmesser des Wellendichtringes anschliefit. 
i Um beim Abnehmen des Montageringes 33 von der 
Welle das Aufbiegen de$ Ringteiles 2 und der Ver- 
• schluGhQlse 34 zu erm6glichen F Ist Shnlich den Kerb- 
. ausschnitten 11 im Radialflansch 3 an der errtsprechen- 
40 den Steile der VerschluShQIse 34 ein Schamierstelie 3S 
vorgesehen. 

[00 31] In FTgur 7 ist eine Detailanslcht des Ausschnit- 
tes A aus Rgur 4 am Obergang von Radialflansch 3 zum 
. Ringteil 2 gezelgt Der Verschluftboden 18 weist die re- 

45 gelmaftig angeordneten Soilbruchstellen 39 auf, die ei- 
ne geringere Dicke als der ubrige VerschluSboden 18 
aufweisen. Am Obergang von Verschluiiboden.iazum 
Ringteil 2 ist die Materialdicke in einer umlaufenden 
Schamiernut 40 ebenfails reduziert, allerdihgs mit der 

so Funktion, daJi die Splitter des Verschluabodens 18 um 
diese Schamiemut biegen. . 

[0032] Einen weitere Detailansicht zeigt Figur 8 mit 
dem Schnltt B aus Figur 2. Damit die beim Aufbrechen 
des Verschlufibodens entstehenden scharfkantigen 
& Splitter 13 beim Herausziehen des Montageringes 1 
nicht die Dichtlippe 6 des Wellendichtringes 7 bescha- 
digen. sind die Soilbruchstellen 8 In der nach radfal in- 
nen welsenden Richtung ausgewdlbt, so daft die resul- 
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tierenden Bruchnahte auf keinen Fail radial nach aufien 

in Richtung der DichtHppe 7 zeigen, 

[0033] Figur 9 zeigt eine perspektivische Ansicht des 

Montageringes aus Figur 4. Durch die geradlinigen 

Scharnlemuten 40 und die Sollbruchstellen 39 werden 

die ebenen Splitter 41 des Verschlufibodens 1S gebil- 

det. 

[0034] Eine Seitenansicht eines Montageringes mit 
vielecWger VerschlufchOlse 42 und nach au&en weisen- 
der Oberhohung des Verschlu&bodens 43 zeigt Figur 
10. Sobald eme nicht dargesteiRe Welle rnit der Kraft F 
auf die Spilze 44 des Verschlufcbodens 43 drtickt. ver- 
schiebt sich die Spitze 44 in Kraftrichtung, die Oberho- 
hung des Verschtulibodens43 verringert sich damit. Die 
Im Verschtudboden wirkenden Membrankrafte, die der 
Kraft F errtgegenwirken, erftShen sich uber proportional 
gegenuber der Kraft F. Dies 1st bedingl durch die nicht- 
linearen Zusarnmenhang zwischen Membrankraften 
und Kratt F r der aus der sich verringernden Oberhohung 
des VerschluBbodens 43 und der damit geringeren 
StOtzwirkung, die der flachere VerschluGboden 43 auf- 
bringen kann, resulUert. 

[0035] Die hohen Membrankrafte im Verschlufcboden 
fuhren dazu, daft an den Sollbruchstellen 8 des Ver- 
schluflbodens 43 sehr schnell die zulassigen Bruch- 
sparmungen des Materials uberschritten werden, so 
da/S die Sollbruchstellen 8 eufbrechen. Da jede Soli- 
bruchstelle 8 direkt weitergefQhrt 1st in eine Sollbruch- 
stelle 45 der Verschlufthuise 42, fflhrt dies auch zum 
Aufbrechen der Sollbruchstellen 45 r so daft die mehrek- 
Wge Verechlufchulse 42 in mehrere ebene Splitter zer- 
fallt. Jeder Splitter ist Ober e5ne obere Schamiernut 46 
biegeweich mit einem Splitter des VerschluGbodens 43 
und mit einer unteren Schamiernut 47 mit dem Radiai- 
flansch 3 verbunden. Sobald die Sollbruchstellen 8 und 
45 aufgebrochen sind, lafct sich die Spitze 44 des Ver- 
schlulibodens 43 aufgrund der biegeweichen Anbln- 
dungen der Splitter sehr leicht in Richtung des Ringteils 
2 Yerschieben, wodurch das Einfuhren einer Welle in 
den Montagering sehr einfach ist 
[0036] Es versteht sich von seibst, dad die Lags des 
VerschluGbodens nicht auf die gezeigten Ausfuhrungen 
beschrankt ist, vtelmehr kann der Verschluftboden an 
jeder Stelle des Ringtei les oder der Verschlufth Qlse an- 
geordnet seln. Weiterhin kann bei alien erfindungsge- 
rnaften Ausfuhrungen das Ringtei! und Verschlufthuise 
sowohl konisch als auch zylindrisch ausgestaltet sein, 
wobel die VerschlulShQIse dabei rund Oder vleleckig sein 
kann. 



Fatentanspruche 

1. Transports chutz- und Montagering (1) fGr WeiJen- 
dichtringe (7), mit einem Ringteil (2) Und einem an- 
geformten Radialflansch (3), wobei das Ringteil (2) 
die Dichtlippe (6) des Weliendlchtringes (7) auf- 
nimmt und am Radialflansch (3) das Mentelteil des 



Weilendichtrlnges (7> zur Anlage kommt, 
dadurch gekennzeichnet, daS 

die OfTnung des Ringtelles (2) durch einen 
Sollbruchstellen (8) aufweisenden Verschluliboden 
5 (4) verschlossen ist. 

2, Montagering nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, da& 

der Verschlu&boden (4) eine Oberhohung 
10 sufweisi. 

3, Montagering nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daG 

die Oberhohung des Verschlufcbodens (4) in 
is die Richtung weist aus der eine Welle In den Mon- 
tagering (1) elngefuhrt wird, 

4, Montagering nach einem der Anspruche 1 bis 3 r 
dadurch gekennzeichnet, daft 

20 der Verschtufcboden (4) bzw. Splitter (13, 19) 

des VerschlUibodens (4) nach dem Einfuhren einer 
Welle (12) in den Montagering (1) am Ringteil (2) 
verblelben. 

25 5. Montagering nach einem der vorherigen Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet* daft 

der Verschlussboden (4) Sollbruchstellen (8) 
aufweist, die von der Mitte des VerschluGbodens (4) 
so ausgehend, sirahienformlg nach auGen in Richtung 
des Ringteiies (2) weisend, verlaufen- 

6. Montagering nach einem der vorherigen Anspru- 
che, . 

35 dadurch gekennzeichnet* daft 

zumindest eln durch die Sellbruchsteften (8) 
gebildeterSplitter{13 ( 19)desVer5chlu/5bodens(4) 
eine geradllnlge Schamiernut (40. 46) aufWeist 

40 7. Montagering nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet* da& 

der Vers chlu&boden (4) bzw. Splitter (13) des 
Verschluftbodens (4) nach dem Einfuhren einer 
Welle (13) sich vollstandig vom Ringteil (2) trennt 

4$ bzw. trennen. 

8. Montagering nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

der vom Ringteil (2) getrennte Verschlufcbo- 
50 den (4) im Geh£use verWeibt, wobel der 
VerschlufSboden (4) aus einem sich unter Betriebs- 
bedingungen eines Getriebes selbstaufiosendem 
Material besteht. 

55 9« Montagering nach einem der vorherigen Anspruche 
dadurch gekennzeichnet, daB 

das Ringtail (2) dumh einen axial und der Ra- 
dialflansch (3) durch einen radial verlaufenden 
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Schlilz (10) aufgetrennt sind. 

10. Montagering nach Anspruch 8* 
dadurch gekennzeichnet, daft 

der Schlte (1 G) als Sollbruchstelle (S) ausge- * 
fuhrtfct 

11- Montageringnach^inemdervorherigenAnspruche 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Radialflansch (3) an zumindest einer Stel- 
. le rnit einem Kerbausschmtt (11) vensehen ist. 



70 



14. Montagering nach einem der vorherigen Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die VerScNufihulse (42) langs verlaufende 
SoUbruchsteflen (45) aufweist 

15. Montagering nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

die VerschluBhute© (42) mrt'dem Radial- 
flansch (3) Ober Schamiemuten (47) und rnit dem 
VerschluBboden (43) Qber Schamiemuten (46) ver- 
bundertist 



15 



12. Montagering nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

Soilbruchstelfen (8) des VerschluBbodens (4) 
in der Veriangerung der Kerbaussehnitte (11) und/ 
Oder dem Schlitz (10) im Ringteil (2) angeordnet 
slnd. 

"... *° 

13. Montagering nach einem der vorherigen. Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

auf der dem Ringteil (2) gegenuberliegenden 
Seite des Radiafflansches (3) eine VensehluBhuIse. 25 
. (34, 42) angeordnet ist* die den VerschluGboden (4, 
43) aufnlmmt s 



$0 



35 



40 



18- Montagering einem der vorherigen AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der dem Schlitz (10) gegehuberllegende Teii 
des Radjarfiansches (3) mit einem verfangerten 45 
Handgriff (5. 25) versehen ist. 



so 



55 
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